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Gutachten Nr: 0009/2018 ca

9. Juli 2020

Rechtssache Dr. Stoll & Sauer Rechtsanwaltsgesellschaft mbH _

Grundlagen:

Gutachten

Verfahrensakte 4 O 159/17 AS 1 — 877; Anlagehefte; Uberfilhrung des Fahrzeugs ins

Priflabor; Untersuchung klagerischer Pkw im Priiflabor.

Beweisthema:

Die Klégerin behauptet, dass das streitgegenstandliche Fahrzeug Audi Q5, FIN

_eine Software aufweist, die auf das Getriebe des Fahrzeugs

einwirkt. Diese Software erkenne, ob sich das Fahrzeug auf dem Priifstand befinde.

Sobald das Lenkrad um mehr als 15° gedreht werde, schalte sich diese Software um.

Dies komme auf dem Priifstand nie vor. Das Fahrzeug arbeite in diesem Modus mit

anderen Schaltpunkten, was dann niedrigere CO, -~ Werte und einen niedrigeren

Benzinverbrauch zur Folge habe. Selbst wenn eine Messung mit diesem Modus im

NEFZ-Modus vorgenommen werde, ergaben sich weitaus héhere Werte als vom

Hersteller angegeben. Diese wiirden auch im NEFZ-Modus im Priifstand mehr als 10 %

Uber den angegebenen Werten liegen.

Dr. Ulrich L&hle

Von der IHK Stidlicher Oberrhein 6ffentlich bestellter und vereidigter Sachversténdiger fiir Rekonstruktion von Unfallursachen (Verkehr, Betrieb,

Brand, Elektrizitat)
Alexander Carli

Von der IHK Stidlicher Oberrhein &ffentlich bestellter und vereidigter Sachversténdiger fiir Kraftfahrzeugschéden und - bewertung

Vertragspartner der Deutschen Automobil Treuhand GmbH (DAT) Stuttgart
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Die Herstellerangaben ergeben sich aus Anlage K3, denn diese Bescheinigung wurde
auch in den Werbeaussagen «zitiert (EG-Ubereinstimmungsbescheinigung) (né@here

Beschreibung des Mangels siehe Klageschrift, AS 13).

Gemal Beweisbeschluss durch den Richter am Landgericht Briiderle vom 12.12.2019
soll der Unterzeichner (entsprechend auch dem Beweisbeschluss vom 16.11.2017)

folgende Fragen in einem schriftlichen Gutachten beantworten:

1. Er soll das streitgegensténdliche Fahrzeug in einem Prifstand im NEFZ-Modus
untersuchen. Halt das Fahrzeug bezlglich CO, AusstoR, Spritverbrauch und
anderen Schadstoffwerten wie Stickoxid, CO, THC, NMHC, Partikelmasse,
Partikelanzahl, etc. die in Anlage K3 angegebenen Werte ein oder liegen diese

Werte hoher?

2. In einem 2. Versuch im NEFZ-Modus soll er untersuchen, welche Werte erreicht
werden, wenn nicht der spezielle Priifmodus sondern ein Getriebemodus verwendet
wird, der auch im StralRenverkehr zum Einsatz kommt. Halt das Fahrzeug beziiglich
CO: "AusstoR, Spritverbrauch und anderen Schadstoffwerten wie Stickoxid, CO,
THC, NMHC, Partikelmasse, Partikelanzahl, etc. die in Anlage K3 angegebenen

Werte ein oder liegen diese Werte hdher?

3. Soweit der Sachverstéandige in Frage 1 und/oder 2 zu einem héheren Verbrauch
kommt bzw. Schadstoffwerten als in Anlage K3 angegeben gelangt, soll er

angeben, um wieviel dieser Verbrauch / der SchadstoffausstoR héher ist.
4.  Der Sachverstdndige mége auch priifen, ob und in wieweit den Bedenken der

Klagerin aus dem Schriftsatz vom 29.11.2019 (AS 769 ff.) hinsichtlich u.a. der

Rollenprifstdnde Rechnung getragen werden kann.

0009/2018 ca
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Stellungnahme zum Beweisthema:
1. Rahmengeschehen / Fahrzeugbesichtigung:

Vom Unterzeichner wurde zur Uberpriifung des Fahrzeugs das kraftfahrtechnische

Prif- und Ingenieurzentrum FAKT GmbH in Benningen ausgewihlt.

Auf Anfrage im Priiflabor FAKT GmbH wurde mitgeteilt, dass die UberprUfung des

Fahrzeugs in der 24. Kalenderwoche stattfinden kann.

Termin zur Ubergabe des streitgegenstandlichen Pkw Audi Q5 wurde daraufhin auf

den 05.06.2020 an der Biiroadresse des Unterzeichners bestimmit.
Die Uberpriifung des streitgegenstandlichen Pkw Audi Q5 im Priiflaboratorium der
FAKT GmbH in Benningen wurde zwischen dem 09.06.2020 und 10.06.2020
durchgefihrt.
Bei den Messungen war Herr Frohler von der Audi AG anwesend.

2. Angaben zum Fahrzeug:

Fahrzeughalter:

Kennzeichen:

Fahrzeughersteller: Audi

Fahrzeugart: Pkw

Aufbauart: Geléndefahrzeug / Kombilimousine
Fahrzeugtyp: Q5

Erstzulassung: 03.03.2015

Letzte Zulassung: 02.10.2017

0009/2018 ca
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Laufleistung abgelesen:  (05.06.2020) 69.745 km
Leistung: 165 kW
Hubraum: 1.984 cm3
Bereifung: Grofie 255/45 R 20
Reifenfabrikat: Dunlop
Reifentyp: M&S.
3. Feststellungen:

3.1

Zur Beantwortung der im Beweisbeschluss gestellten Fragen war es erforderlich,
die CO: - Emissionen und den Kraftstoffverbrauch des Audi Q5 unter
Beriicksichtigung der Verordnung (EG) Nummer 715/2007 vom 20.07.2007 in
Verbindung mit Durchfiihrungsverordnung (EG) Nummer 692/2008 vom 18.07.2008
in der Fassung Verordnung (EU) 136/2014 W vom 11.02.2014 zu ermitteln.

Zuvor wurden die nachfolgend nédher beschriebenen Priifungen, Arbeiten und

Diagnosetests durchgefiihrt.

Um die flr die Verbrauchsmessung erforderlichen technischen Voraussetzungen zu
schaffen, wurden der Verschmutzungsgrad des Luftfilters sowie samtliche
Flussigkeitsstande uberpriift; der Fehlerspeicher des Fahrzeugs wurde mit dem

Diagnosetester ausgelesen.

Uberdies wurden die Radbremsen, Achsgetriebe, Antriebswellen etc. auf Schaden

und/oder auf ihre Freigéngigkeit tberpriift.
Des Weiteren wurde festgestellt, dass die letzte Wartung im Marz 2020 bei einem

Kilometerstand von 66.707 km durchgefihrt wurde; gemass Olzettel im Motorraum

wurde ein Longlife-Ol der Spezifikation 11l 5 W 30 verwendet.

0009/2018 ca
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3.2

3.3

Samtliche Uberpriifften Teile waren ohne Befund; beim Auslesen des
Fehlerspeichers wurden (iber den Diagnosetester keine Stérungen / Fehler

angezeigt.

Die UberprUfung des Fahrzeugs ergab keine Beanstandungen.

Die zur Ermittlung der CO. - Emissionen und der Kraftstoffverbrauchswerte
erforderlichen Fahrwiderstandsdaten fiir das zuvor genannte Fahrzeug wurden
durch die Beklagtenvertreterin mit E-mail vom 08.06.2020 dem Unterzeichner

Ubersandt und an das Priflabor weitergegeben.

Die Rolleneinstellungen des Prifstands wurden im Messprotokoll wie folgt

angegeben:
Fahrwiderstandswerte:
e FO 139,0 [N]
e F1 1,1000 [N/ km/h]
e F2 0,03690 [N/(km/h)?].
Agival. Schwungmasse 1.810 kg.

Bei den Messungen wurde handels(iblicher Otto-Kraftstoff (E 5) verwendet.

Es wurden zwei Messungen durchgefiihrt.

Bei der ersten Messung am 09.06.2020 wurde ein NEFZ-Kaltstart mit

Lenkeinschlag vor Messbeginn durchgefiihrt.

Bei der zweiten Messung am 10.06.2020 wurde ein NEFZ-Kaltstart ohne

Lenkeinschlag vor Messbeginn durchgefiihrt.

0009/2018 ca
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4.1

Um Messtoleranzen / Messunsicherheiten einzugrenzen, wurden die beiden

Messungen vom gleichen Fahrer durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der beiden Messungen ergeben sich aus dem Bericht der FAKT
GmbH Bericht Nr.: 20/1093-00 (Bericht siehe Anlage).

Analyse:

Im vorliegenden Fahrzeugschein wird unter Feld ,V7* die CO,~Emission mit

168 g/ km

angegeben.

Bei der am 09.06.2020 durchgefiihrten 1. Messung — NEFZ-Kaltstart mit

Lenkeinschlag vor Messbeginn — wurde die CO,~Emission mit

182,1620 g / km

gemessen.

Bei der am 10.06.2020 durchgefiinrten 2. Messung — NEFZ-Kaltstart ohne

Lenkeinschlag vor Messbeginn — wurde die CO,~Emission mit

181,9746 g / km

gemessen.

Der Kraftstoffverbrauch wird in der Anlage K3 kombiniert mit

7,21/100 km

angegeben.

0009/2018 ca
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4.2

Der auf dem Priifstand ermittelte Verbrauch des streitgegensténdlichen Audi Q5
wurde kombiniert bei der 1. Messung — NEFZ-Kaltstart mit Lenkeinschlag vor
Messbeginn — mit

7,95191/100 km

und bei der 2. Messung — NEFZ-Kaltstart ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn —
mit
7,9367 1/ 100 km

ermittelt.

Im konkreten Fall liegt an dem Fahrzeug der Klagerin somit eine Abweichung bei
den Verbrauchsangaben zwischen der im Priiflaboratorium der FAKT GmbH
durchgefiihrten Ermittlung des Gesamtverbrauchs und der Hefstellervorgabe
kombiniert (im Mittelwert) — mit Lenkeinschlag vor Messbeginn — nach oben hin in
Liter / 100 km von

10,44 %

und — ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn — von

10,23 %

Vor.

Somit weicht die auf dem Prifstand ermittelte CO, - Massenemission und der
Kraftstoffverbrauch bei beiden Messungen — sowohl mit Lenkeinschlag als auch
ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn — nach oben hin von den Angaben des

Herstellers in der EG-Ubereinstimmungsbescheinigung (Anlage K3) ab.

Zur Uberprﬁfung, ob an dem streitgegenstandlichen Fahrzeug auf dem Priifstand,
sobald das Lenkrad um mehr als 15° gedreht wird, auch die anderen
Schadstoffwerte wie Stickoxid, CO, THC, NMHC, Partikelmasse, Partikelanzahl,
etc. hoher liegen, wurden die bei den beiden Messungen ermittelten Werte

vergdlichen.

0009/2018 ca
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Bei der ersten Messung — mit Lenkeinschlag vor Messbeginn — wurde der NOx-
Ausstof} mit
82,58 mg/km

und bei der Messung — ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn — mit

66,31 mg/km

gemessen.

Gemal Prifbericht ergab die Messung mit Lenkeinschlag vor Messbeginn im

Vergleich zur Messung ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn einen (gerundet) um

- 59 % héheren CO Wert,

- 1 % hoéheren THC-Wert,

- 24,5 % hoheren NOx-Wert,

- 1,6 % héheren NMHC-Wert

- 3,8 % niedrigere Partikelmasse und
- 18,6 % niedrigere Partikelzahl.

Im konkreten Fall wird in der EG-Ubereinstimmungsbescheinigung (Anlage K3) der

NOXx-Ausstol’ des streitgegensténdlichen Fahrzeugs mit 27,4 mg/km angegeben.
Somit lag der NOx-AusstoR} beim 1. Versuch — mit Lenkeinschlag vor Messbeginn
— (gerundet) um

301 %
und im 2. Versuch — ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn — (gerundet) um

242 %

tber den Vorgaben in der EG-Ubereinstimmungsbescheinigung (Anlage K3).

0009/2018 ca
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Der Grenzwert fiir die Priifstandmessung bei Fahrzeugen mit Benzinmotoren wird

beim NOx-Ausstol? mit 60 mg/km angegeben.

Im konkreten Fall lag der NOx-AusstoR? ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn

(gerundet) um
10,5 %

und mit Lenkeinschlag vor Messbeginn (gerundet) um
38 %

Uber dem fur Prifstandmessungen bei Fahrzeugen mit Benzinmotoren

vorgegebenen Grenzwert von 60 mg/km.

B. Beantwortung der Beweisfragen:

1. Nach den Messergebnissen bei den am 09.06.2020 und 10.06.2020
durchgefuhrten Untersuchungen hélt das streitgegensténdliche Fahrzeug beziiglich
des COz AusstolRes, des Spritverbrauchs und des Stickoxid-AusstoRes (NOXx-

Ausstol}) die in Anlage K3 angegebenen Werte nicht ein.

Der Pkw der Klégerin Marke Audi Q5, Fahrzeugidentnummer:

_wies bei der im Priiflabor der FAKT GmbH im NEFZ-

Kaltstart durchgefiihrten Uberpriifung— mit Lenkeinschlag vor Messbeginn — (1.

Versuch) einen um
10,44 %

und bei der Uberpriifung — ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn — (2. Versuch)

einen um
10,23 %

0009/2018 ca
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hoheren Kraftstoffverbrauch auf.

Uberdies wurde bei der Uberprifung auf dem Rollenpriifstand des
Priflaboratoriums der FAKT GmbH festgestellt, dass der NOx-Ausstot am Pkw der
Klagerin im vorgestellten Zustand — mit Lenkeinschlag vor Messbeginn —

(gerundet) um
301 %

und ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn (gerundet) um

242 %

uber den Vorgaben in der EG-Ubereinstimmungsbescheinigung (Anlage K3) und

mit Lenkeinschlag vor Messbeginn (gerundet) um

38 %

und ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn (gerundet) um

10,5 %

Uber dem fir Prifstandmessungen bei Fahrzeugen mit Benzinmotoren

vorgegebenen Grenzwert von 60 mg/km liegt.

Des Weiteren war bei der Uberprifung auf dem Rollenprifstand des
Priflaboratoriums der FAKT GmbH festzustellen, dass sobald das Lenkrad vor
Messbeginn um mehr als 15° gedreht wird, sich (gerundet) der
CO-AusstoR um 59 %
und der
NOx-Ausstol um 24,5 %

erhoht.

0009/2018 ca
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2. Zusammenfassend ist festzustellen:

Anhand objektiver Fakten kénnen von hieraus keine belastbaren Angaben dazu
gemacht werden, ob der Pkw der Klégerin Marke Audi Q5, Fahrzeugidentnummer:

_ im vorgestellten Zustand dem Zustand der Auslieferung

entspricht.

Im konkreten Fall hélt das streitgegensténdliche Fahrzeug bezlglich des CO»
Ausstoles, des Spritverbrauchs und des Stickoxid-Ausstofies (NOx-AusstoR) die in
der Anlage K3 angegebenen Werte, unabhéngig davon, ob das Lenkrad vor

Messbeginn um mehr als 15° gedreht wird, nicht ein.

Nach den Messergebnissen bei den am 09.06.2020 und 10.06.2020
durchgefiihrten Untersuchungen wirkt sich der beim 1. Versuch am 09.06.2020 vor
Messbeginn vorgenommene Lenkeinschlag auf die Steuerungssoftware des

Fahrzeugs aus.

aden und -Bewertung

Anlagen:
Bildanlage;

Prufprotokoll / Messergebnis.

0009/2018 ca
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AUDI AG
120N/
WAL

Bild 3

Bild 4 ' Laufleistung bei Ubergabe des Fahrzeugs
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Olwechsel 03/2020 bei 66.707 km durchgefthrt
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Ermittlung der Kohlendioxidemissionen und des .

Kraftstoffverbrauchs von Kraftfahrzeugen

Seite 1 von 5

BERICHT

Uiber die

ERMITTLUNG DER KOHLENDIOXIDEMISSIONEN UND
DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS VON KRAFTFAHRZEUGEN

nach Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007
in Verbindung mit Durchfiihrungsverordnung (EG) Nr. 692/2008 vom 18.07.2008

Auftraggeber: Ingenieurbiiro Léhle & Carli
Skagerrakstr. 1
79100 Freiburg

Gegenstand der Untersuchung:

COz2-Emissionen und Kraftstoffverbrauch des Fahrzeugs T 8R des
Herstellers Audi, Fahrzeug-ldent.-Nr.: ﬂ unter
Beriicksichtigung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vom 20.07.2007 in
Verbindung mit Durchfiihrungsverordnung (EG) Nr. 692/2008 vom 18.07.2008

in der Fassung Verordnung (EU) 136/2014W vom 11.02.2014.

Projekt-Nr.: X20A-1071
Priifzeitraum.: 08.06. - 10.06.2020
Priiflabor: FAKT GmbH, NL Benningen

Der Prifbericht umfasst die Seiten 1 bis 5.
Eine auszugsweise Vervielféltigung und Veréffentlichung des Berichtes ist nur nach
schriftlicher Genehmigung des Priflaboratoriums zulédssig

Heimertingen, 24.06.2020

FAKT GmbH
B.Eng. S. Gebauer

Pruflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, Griintenstrafie 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik
Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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1. Priiffahrzeug:

Art des Fahrzeuges: Personenkraftwagen
Hersteller: Audi AG

Fabrikmarke: Audi

Typ: 8R

Variante: XCNCDQ1

Version: QA8BK040R8R7B7MMEM1G
Handelsbezeichnung: Q5

Fahrzeug-ldent.-Nr.:

EG-Typgenehmigungs-Nr.: e1*2001/116*0473*19

Motor (Art):
Motor-Typ:
Hubraum:
Leistung:
Getriebe:
Tachostand:
Erstzulassung:
Bezugsmasse:
Reifengrofe:

Reifenfabrikat:
Reifenfulldruck:

. Priifeinrichtungen:

Rollenpriifstand
- Marke:

- Typ:
- Rollendurchmesser:

Abgasmessanlage
- Marke:
- Typ:

Gasentnahmesystem
- Marke:
- Typ:

Fremdziindung, 4-Takt
CNCD

1.984 cm?

165 kW / 4.500 min-!
8-Gang Automatikgetriebe
69.990 km

03.03.2015

1870 kg

Achse 1: 255/45 R20
Achse 2: 255/45 R20
Dunlop

Achse 1: 2,2 bar
Achse 2: 2,2 bar

AIP Automotive
AIP-ECDM-48L/4x4
48 (Scheitelrollen)

AlIP Automotive
EMS

AlIP Automotive
CVSs

Pruflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, GriintenstraRe 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik

Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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Kraftstoffverbrauchs von Kraftfahrzeugen

Seite 3 von 5
3. Priifprotokoll:
Prifstandeinstellung: gem. den Fahrwiderstandswerten nach
Herstellerangaben
Fahrwiderstandswerte: FO: 139,0 [N]
F1:  1,1000 [N/km/h]
F2: 0,03690 [N/(km/h)?]
Agival. Schwungmasse:  1.810 kg
Prifbedingungen: Fahrzyklus Teil 1 und Teil 2
gem. VO (EG) 692/2008
Prifkraftstoff: Bezugskraftstoff gem. VO (EG) 692/2008
Anhang IX
4. Messergebnisse:
4.1. Ergebnisse der Priifung nach Typ I /
Bemerkungen:
- NEFZ Kaltstart mit Lenkeinschlag vor Messbeginn
- Fahrwiderstandswerte gem. Pkt. 3
Tvo 1 Co THC NOx NMHC Particulates | Particles
yp [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
1 275,95 44,09 82,58 39,00 0,277 6,34E+11
Messwert 2 - - = = - -
3 - - " & - -
Mittlerer Messwert (M) 275,95 44,09 82,58 39,00 0,277 6,34E+11
Grenzwert 1000 100 60 68 4,5 6.00E+11
Datum der Prufung(en): 1. Test: 09.06.2020

Priflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, GriintenstraRe 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik
Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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4.2, Ergebnisse der Priifung nach Typ | /
Bemerkungen:
- NEFZ Kaltstart ohne Lenkeinschlag vor Messbeginn
- Fahrwiderstandswerte gem. Pkt. 3
Tvbp 1 Co THC NOx NMHC Particulates | Particles
yp [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] | [mg/km] [#/km]
1 173,59 43,64 66,31 38,99 0,288 7,79E+11
Messwert 2 - - - - - -
3 - = - % - -
Mittlerer Messwert (M) 173,59 43,64 66,31 38,99 0,288 7,79E+11
Grenzwert 1000 100 60 68 4,5 6.00E+11
Datum der Prifung(en): 1. Test: 10.06.2020

Zusétzliche Bemerkungen:

1. Die Prufeinrichtungen und Priifbedingungen entsprachen der Verordnung (EG)
715/2007 i.V.m. Durchfithrungsverordnung VO (EG) 692/2008 in der giiltigen

Fassung

2. Die Messungen am Priiffahrzeug erfolgten im Allradmodus.

3. Die Uberpriifung des Fehlerspeichers ergab keine emissionsrelevanten

Fehlfunktionen.

Priflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, Griintenstrafie 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik

Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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Kraftstoffverbrauchs von Kraftfahrzeugen

6. Schlusswort:

Die Messungen wurden nach den angegebenen Vorschriften durchgefiihrt.

Dieser Bericht wurde unparteiisch gemaR der Beauftragung durch das Ing.-Biiro
Lohle & Carli, erstellt.

7. Anlagen:

Anlage 1:  Fotoblatt Priffahrzeug (Seite 1)

Anlage 2:  Messprotokoll Nr.: FAK-01-20200609-07 und
FAK-01-20200610-11 (Seite 1 u. 2)

Pruflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, Gruntenstrae 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik
Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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Fotoblatt Priiffahrzeugq:

| AUDI AG
1e1'2001/116°0473

Pruflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Prif- und Ingenieurzentrum, GrintenstraRe 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik
Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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FHKT

FAKT Emission Test Center

F

Seite 1 von 2

Tllﬂnlllﬁdlhn NEDC AUTO.DIESEL.2 Beutel.chi Tesinummer: FAK-01-20200609-07
Datum u. Stanzelt: 09.06.2020 15:43 Region: Europa
t. L8hle und Cark Berechnungsmelthode: EU

Fahrer: Ravens Schazpunkitabede AUTO
CVS Weg DIESEL Phasensleuerung 2 Beutel
Sollemperatur ['C): Fahezyidus: NEDC AUTO
FWG: Proportional Versuchszweck Abgastest
Staehie Baumuster
Stegung” 0
Fahrzeugdaten WAUZZ28REFA101137 Fi ke
Marka: Audi %—’ Oliemp. vor Test['C] 22,1
Modeil: Qs Hubraym [cm?) Tocho Anfang [km) 70029
Karosserielomn MKB: CNCD Tacho Ende [km]
Amiiches Kennzeichen LR.GX 203 Getnebe 8-AT
Konfiguration: Straflonlast Rolieniast
Schwungmasse eingest [kg): 1810 Rellonduck VA [bar] 2,2 FONG: 1390 886
Schwungmasse (k] 1810 Reifendauck HA [bar] 2,2 F1 [NKkm)): 1,100 07520
Radstand [mm] Antnebsat: ALLRAD F2 [Nitkmh 2} 003960 0.03630
Ausrollen EU_Ausrod,
v-Inervall [kmM) | 125-115 105-95 85-75 €5-55 45-35 25-15 & & = .
berechnete Sofized 1s] 5588 7.80 1046 1447 2041 2843
blrez Is] 591 7.70 0.4 14,28 1948 27,44
rel. Differenz 1) -1.18 -1.27 -1.21 -1.26 -4.57 -3.48
berechnate Sofikraft N 841,24 £45.00 480,44 756 24636 17684
Istiraft i) 851,30 653,30 486.34 351,93 258,35 183.22
abs. Ditferonz N 10.06 8.30 5.80 443 179 638
Kraftstoff OTTO_EUS_E10
Krafistoffad 0.7528 C-Gehalt 0,834

ir 150
Helzwert (BTU/b) 94
Allgemeine Daten Phose 3 Phase 4 Gesami
Umgebungslemperatur 234
Lufdruck 939
Relative Luflfeuchligker 49,5
Absolute Luftfeuchligkeit 8.54
NOx-Korrekluriaktor 0,963
DF (Beutel) 23,05
CVS-Vol. (0°C.1013.25 mbar) 160431
WaegsUecke 10.82054
Phasendauer 1180
Fahrfshler Anzahl: 0
Anzeh| Toleranzverletzungen
CPC DF 506 930 506,930
Partike! Daton Filter 1 Filtar 2 Filter 1 Filtor & Gesamt
PTS-Vol. (0°C,1013.25 mbar) :] 1282234 1283234
Prim3fitor-Def [mg) ;| 0,024
Fitereffektivitat %) 1000
Konzentrationen PRiALges  Prilch Pn2Abgas  Pralut PrdAsgas  Prilut Pmd Avpas  Prd Luit Gesamt RF CH4
CH4 [ppmC1) 255 1.96 1.94 196
THC [ppPmC3] 297 o9t 134 0.90 1.1200
co Ippm] 18.69 027 8,66 027
NOx {ppm] 2,10 0,02 425 0,02
NO [ppm] : 203 001 422 0.02
N20 ippm] : 023 0,30 028 0,30
€02 %} 0463 0.044 1073 00as
Partikelanzahldichle [tfem | 3.50E+04 5.04E404 4.02E404
NO2 {o%km} 0.0018 0.0004
Phasenergebnis Phase 1 Phaso 2 Phasa 3 Phaso 4
THA (mgkm]:| 12,3706 0.7675
THC {mgXm):| 1067065 7.7969
HC+NOx ImgXkm] .| 217.5000 74,0230
NMHC [mgxm]:| 94,1904 7.0002
co [mgkm) | 609.2139 82,7550
NOx Imgim) | 110.7935 662269
NO2 [mgkm| 17543 03841
N20 [mg/xm] 0.0000 01841
co2 [om] ;| 220.9753 1596608
Partikelanzahl [1&m] ;| 9.94E+11 4,26E+11

Borechnungsmethode EU Grenzwen Ewro 6d OTTO
Gesamtergebnls ahna VF ow fav.GW VF MtVE % v.GW
CHA [mgkm] 5,0383
THC [mgXkm] 44,0948 100 4, 1300 52,3232 57 %
HCANOX [mgixm) || 126,6767
NMHC {mg/km] 38.9972 68 7% 1300 50,6964 AR
NAMHC+NOx [mgikm :| 1215792
co [mgkm] :| 2759549 1000 8% 1,500 413,9324 a%
NOx [mgixm] 82,5820 60 138 % 1600 1321312 220%
N20 [mgxm] 0,1165
co2 l9/km] 182,1620
Partikel [mg/xm] 0.2770 45 6% 1000 02770 6%
Pattikedanzant (1&m] | 634E+11 6.00E+11 105 % 1000 6.34E+11 106 %
Verbrauch S— Praset Phase2 Phased Phased Gesamt oW % v.GW
Verbrauch {"100km)| 9.6721 6.9547 7.9519
FE [mpgl[ 243164 338173 29,5784
FE kmA)| 10,3390 143787 12.5755 0.00 %
Massen und Verbrauchsworte sind nicht nach ASTA gerundet

Bemerkungen/Sonstiges:

FAKT Gt
Grunterstrafia 3.5
87751 Hemertngen

Sen g

Priflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, Griintenstrale 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik

Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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FEKT

Tlllblﬂlnhﬂaun NEDC AUTO.DIESEL:2 Beutel.dil Tesinummer: FAK-01-20200610-11
Datum u. Startreit: 10.05 2020 14:25 Region: Europa
Aufiraggeber: L8hie und Cark Berechnungsmethode: EU
Fahrer. Ravens Schakpunkttabetle. AUTO
CVS Weg: DIESEL Phasensteuerung: 2 Beutel
Solltemperatur [C]. Fahr : NEDC.AUTO
FWG: Proportionat Versuchszweck' Abgastest
Stachle Baumuster
Staigung® 0
Fahrzeugdaten WAUZZZBRIFA101137 Fahrze B
Warke. Audt W Oilemp, vor Test['C] 22,6
Modelt: os Hubraum [em?} Tocho Anfang (km] 70044
Karosserielom, MKB: CNCD Tacho Ende [km]
Amtliches Kennzeichen LR-GX 203 Getnebo. 3-AT
Konfiguration: Stalentast Rollentast
Schwungmasse eingest, kgl 1810 Reilendnick VA (bar] 2.2 FOMN): 1390 286
Schwungmassa [kg): 1810 Reifendnuck HA [bar] 2.2 F1 [Ni(kmm)]: 1,100 07820
Radstand (mm] Antriebsart: ALLRAD F2 [N/(km/h)2) 0,03960 0,036%0
Ausrolien EU_Ausrodl
v-intervell [km/h] | 125-115 105-95 B5-75 65-55 45-35 25-15 = . - .
berechnete Sofized Is] 5,08 7.60 10.46 1447 2041 2843
Istza2 [s) 583 772 10.38 14,35 1961 2753
rel, Diflerenz. 1%} -0.85 -0.96 080 073 -39 ~3.18
berochnete Solikraft IN] 841,24 645.00 480,44 347,56 246,36 176,84
Istkrafl N B43.43 65127 48433 350,10 256,33 182,86
abs. Differenz iN] 718 827 389 25 10.02 5.82
Kraftstofl OTTO_EUS_E10
Kraftsloflsrt E10 Dichte [kgf} 0.7528 C-Gehalt: 0,834
Batch-Nr CAF-W20/1084 KST-Normtemp. ['C] 150
Heizwerl (BTUAL): 17740 Etranof [Voiti] A
Aligemeine Daten Phose 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Gazamt
Umgebungstemperatur [(=H 219 27 222
Lufidruck [mbar] : 238 938 238
Relative Luftfeuchtighest ™ 487 50.2 492
Absolule Luftieuchtigheit Ioa) | 8.60 932 8.84
NOx-Korrekiurfakior I 0835 0,956 0,842
DF (Beutel) B 2835 1251 22,98
CVS-Vol, {0°C,1013,25 mbar} Im% 105,890 54,375 160265
Wegstrecke [kmj ;| 4,003037 6911758 1081479
Phasendauer s} ¢ 780 400 1180
Fahrfehler Anzahl: I: o 0 0
Anzahl Toleranzverdetzungen H:
CPCDF 14:| sos930 506,930
Partlkel Daten Fitter 1 Filtor 2 Fiter3 Fitter 4 Gosamt
PTS-Vol. (0'C,1013,25 mbar) In:] 1283.088 1283088
Primarfiter-Diff. Imgl: 0,025
Fitereflektivitat %] 1000
Konzentrationen PriAbgas  Pntluht Ph2Avgas  Pr2lut  Prd Abgey  PrOLult PhiAngas  PrdLut Gesamt RF CH4
CH4 [epmC1) 3 250 197 1984 182
THC [ppmC3)] ;| 31 1,09 144 105 11200
co [ppm] 10.70 035 8.03 0,36
NOx [pptm} 23 0,01 230 0,02
NO [pom] 227 0.0t 2298 0.00
N20 Ippm) 0.28 030 028 0,29
co2 % 0471 0.045 1070 0044
Partikelanzahldichte [Vem':| 524E+04 437E404 4.94E404
NO2 fokm} 0,0043 0.0005
Phasenergebnis Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
CH4 [mghkm):| 11,3413 10,6908
THC [mghm) :| 106,6831 71222
HC+NOx [mgkm|:| 225.6944 42.8066
NMHC [mgm] ;| 952083 64232
co |mghm] ;] 342,5271 75.7467
NOx [mghm):| 1180113 357845
NO2 [mg/m] 4.2568 0.5459
N20 [mghm):| 0,000 02320
co2 fohm} ;| 221,7109 18,9608
Partikelanzahi [Vkm] :| 149E+12 3.8%E+ 11

Berechnungsmethoda EU Grenzwent Euro 8d OTTO
Gesamlergebnis ohne VF GW % v.OW VF mitVE___ % v.GW
CHe mgkm) | 45969
THC [mgkm]:| 4356365 100 sa% 1300 567274 57 %
HCoNOx [mgikm] ;| 109,8447
NMHC {mg'km} 38,8855 68 57% 1,300 50,6811 %
NMHC+NOx [mgAm) :| 105.2837
co [mghm] :| 173,5692 1000 7% 1,500 260,3838 2%
NOx [mghkm| :| 66,3082 60 Mm% 1600 106.0931 177 %
N20 [mghm]:|  0,1469
Cco2 [g’xm) 181,9745
Parti (mgkm] 02884 a5 6% 1,000 02884 &%
Parukelanzah! {1km] .| 7.79E+11 6.00E+11 130% 1000 7.79E+11 130 %
Verbrauch Phaset Phase?  Phasel  Phased Gesamt oW % v.GW
Vertrauch [100km]| 96858 69237 7.9367
FE Impg]f 242818 2339638 29,6331
FE )| 103243 142431 12,5997 0,00 %

Massen und Verbrauchswerte sind nicht nach ASTM gerundet

Bemarkungen/Sonstiges:

FAKT GrH
Grinlenesrafie 3.5
57751 Homertagen

Pruflaboratorium FAKT GmbH Kraftfahrtechnisches Priif- und Ingenieurzentrum, Griintenstralie 5,
87751 Heimertingen, benannt von der Benennungsstelle des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik
Deutschland unter der Registrier-Nr. KBA-P 00013-01
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